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STADT SOLTAU
Sehr geehrter Herr Ratsvorsitzender Wrigge, 21 ﬁ‘m{ 25 %
sehr geehrter Herr Biirgermeister Robbert, Der Blirgermeister

L, zaal Ry
die Fraktion der Biirgerunion stellt 2 Antrige zum Thema Bahniiberginge in Soltau:

, i . AR

Antrage zum Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Soltau: o W

1. Antrag zur Priifung bzw. fiir eine Machbarkeitsuntersuchung zum
Bau von héhenungleichen Bahniibergingen in der Walsroder Str. und der Celler Str.

und

2. Antrag zur Erhebung von spezifischen Verkehrsdaten

Antrag1

Der Verkehr auf Soltaus StraBen und Schienen nimmt seit vielen Jahren besténdig zu. Fiir die Soltauer
wie auch fiir unsere Gaste sind haufig und teilweise recht lange geschlossene Bahniibergdnge an der
Walsroder und der Celler Strae zu einem wachsenden Argernis geworden. Mit der Umsetzung der
Alpha-Variante zur Hafenhinterlandanbindung wird der Schienenverkehr Giberproportional
zunehmen und damit sowohl die Anzahl wie auch die Gesamtdauer der SchlieRungen der
Bahniibergénge.

Das stddtische Leben wird durch die Bahn getrennt, wenn nicht hohenungleiche Bahniiberginge (BU)
geschaffen werden. Auch zur Erhaltung von vorgeschriebenen Rettungszeiten fiir den Notarzt und
die Feuerwehr sind hdhenungleiche Bahnquerungen zwingend erforderlich.

Dazu bieten sich 2 Maglichkeiten an:

1. Die Strassen werden eingetunnelt.
2. Die Bahn wird eingetunnelt.

Vorteil der Maglichkeit 1 ist, dass sie ohne viel Zutun der Bahn erméglicht werden kénnte und damit
vermutlich am schnellsten zu realisieren wire.

Nachteilig ware, dass durch die Einfahrten in den StraBentunnel nérdlich des BUs Walsroder Str. die
StraBen ,,Am Riihberg” und ,,Am Bahnhof“ sowie siidlich die StraRen ,,Visselhoveder Str.“ und
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»Gartenstr.” den AnschluB an die HauptverkehrsstraRe verlieren werden. Da das Gelinde siidlich des
BUs noch ansteigt, wiirde ggf. die , Tetendorfer Str.“ auch abgetrennt werden miissen, um die
Tunneleinfahrt nicht zu steil werden zu lassen.

Der Bahnhof ware nur noch tber die ,Feldstr.” und die ,,Bahnofstr.” erreichbar. Insbesondere die
Feldstr. ist baulich nicht in der Lage, den Verkehr zum Bahnhof aufzunehmen, auRerdem wiirde die
entstehende Larmbelastung bei der Wohnbebauung umfangreiche LarmschutzmaRBnahmen
erfordern. Fiir die Markte (Rewe etc.) ,Am Bahnhof” ist die extrem eingeschrankte Erreichbarkeit
existenzgefahrdend.

Mindestens 25 bis 30 Gebdude miiften an den Tunneleinfahrten abgestiitzt, einige méglicherweise
sogar abgerissen werden. Der Raum fiir FuR- und ggf. auch Radwege vor den Hausern und zusitzlich
an der TunnelstraRe ist bei der engen Bebauung gar nicht vorhanden und viele Grundstiicke sind
dann fiir Rettungs- und Transportfahrzeuge nicht mehr erreichbar.

Der StraRentunnel an der Celler Str. wiirde nérdlich die StraRen , Auf den Helln“ und »Marienburger
Damm” abtrennen und im siidlichen Bereich ginge die Zufahrt zur ,,Carl-Benz-Str.” verloren. Das
Geldnde der Firma Raiffeisen wire kaum noch zu erreichen. Fiir die Betriebe an der Carl-Benz-Str.
und evtl. auch fiir die Firma Hagebau wire eine komplett neue Zuwegung zu bauen. Die Probleme
mit der Gebdudeabstiitzung an den Tunneleinfahrten und mit dem Raumbedarf fiir Rad- und
FuRwege sowie fiir die ErschlieRung einiger Grundstiicke sind auch hier vorhanden.

Die Eintunnelung der Bahnlinie bringt eine Anzahl von Vorteilen. Die in der Stadt vorhandenen
Verkehrswege bleiben erhalten. Nachbarschaftliche Beziehungen werden nicht durch einen Tunnel
getrennt. WohnstraBen werden nicht zu StraRen mit hohem Verkehrsaufkommen umfunktioniert.
Die bestehenden Versorgungseinrichtungen und die Betriebe bleiben erhalten und alle Grundstiicke
sind in gewohnter Weise zu erreichen. Die Bahn wird vermehrt Giterziige durch die Stadt schicken,
auch oder sogar besonders in der Nacht. Giiterziige sind erheblich lauter als moderne Personenziige.
Deshalb stellen wir hohe Anforderungen an den Larmschutz. Der diirfte effektiver und einfacher
herzustellen sein, wenn die Bahn eingetunnelt wird.

Nachteil dieser Méglichkeit 2 werden die fiir die Bahn ggf. héheren Kosten sein.

Die Abwagung der Vor- und Nachteile der beiden Moglichkeiten fiihrt uns zu der Schlussfolgerung,
dass fiir unsere Stadt nur die Eintunnelung der Bahn die richtige Losung sein kann.

Deshalb beantragt die Biirgerunion:

In dem beauftragten Verkehrsentwicklungsplan sollen die Eintunnelungen der Eisenbahn und
alternativ der Straen auf ihre Machbarkeit hin untersucht und bewertet werden
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Antrag 2

Um die gegenwdrtige Lage an den Bahniibergiingen besser bewerten zu kénnen, beantragen wir die
Erhebung folgender Zahlen:

® Wieviel SchlieBungen der Bahniiberginge gibt es pro Tag fiir Personenziige und wieviel fiir
Guter- und Sonderziige?

® Wieviel Minuten pro Tag sind die Schranken insgesamt in der Zeit von 6-22 Uhr geschlossen?

¢ Wieviel Kraftfahrzeuge queren pro Tag diese Bahniiberginge?

Soltau, im April 2016



